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Die Erfindung betrifft eine Ratsche zum Spannen insbeson- 
dere von Zurrgurten, mit einem Rahmenteil mit einem Paar 
iiblicherweise zu belden Seiten elnes mit diesen einstUckig 
ausgebildeten Briickenelementes im Abstand angeordneter 
Seitenwangen mit Bohrungen zur drehbeweglichen Lagerung 
einer einerseits mit einem schwenkbaren Antriebshandhebel 
und andererseits mit einem Klinkenradgesperre zusammen- 
wirkenden Gurtaufwickelwelle mit Schlitz, wobei jede La- 
gerbohimng nach oben-auBen zu mit einer teilkreisf ormigen 
Puhrungskulisse fiir eine im Antriebshandhebel verschieb- 
lich angeordnete Mitnehmerklinke ausgebildet und im Rahmen- 
teil eine ebenfalls verschieblich angeordnete Riicklauf- 
Sperrklinke vorhanden ist, 

Eine Ratsche der eingangs genannten Art wird beim Steuid 
der Technik auch als SpannschloB fur Gurt bander bezeichnet. 

Eine Spannvorrichtung bzw. Ratsche bzw. SpannschloO der 
vorstehend genannten Art ist beispielsveise aus der US- 
PS 41 99 182 bekannt. 
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Bei der bekannton Vorrichtung ist den Sperrz&bnen des 
Kllnkenrades ein Gesperre zugeordnet* welches aue elner 
elnzelnen Sperrkllnke besteht. Die Zahl der ZShne von 
Klinkenradem ist, wie aus dieser Vorverof f entlichung 
hervorgeht, aus Festigkeitsgriinden begrenzt. Sie botragt 
ublicherweise 11 (elf) und entspricht somit einer Zahn- 
teilung mit einem Winkel von ca. 33^ . 

Ein Teilungswinkel dieser GrbBe verhindert es vielfach, 
die durch Betatigunp; mittels Handkraft des als Antriebs- 
organ angeordneten Handhebels erreichbare mogllchst groBe 
Spannkraft im Zurrgurt auch tatsachlich zu erreichen, 
well bis zum Einrasten der Sperrklinke in 

den auGerst erreichbaren Sperrzahn des Sperrades noch ein 
so groBer Bewegungsschritt erforderlich ware, welcher die 
verfugbare Handkraft des Benutzers weit uberfordert. 
Hierbei kann dann nur in den in Antriebsdrehrichtung weiter 
zurUckste{;enden Sperrzahn ein-^erasuet v/erden, wobei im 
ungunstigsten Falle ein Kachlassen des Klinkenrades und 
somit der erreichbaren Gurtspannung durch die Wickelwelle 
bis annahemu ;I:;s Bewegungsschrittes eines Zahnwinkels 
erfolgt. Das majcimal erreichbare Spannungsmoment v/ird da- 
her weit unterschritten. 



Bine Spannvorrichtung der eingangs genannten P.t^ ir wei- 
terhin aus der DE-PS 32 03 750 bekannt. 
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Das Spannschlofl besteht bei dieser bekannten Vorrichtung 
ebenso wie auch bei einer Vielzahl Shjiliclier im Stand der 
Tectanik bekannter und bandelsttblicher Ratschen bzw. Spann- 
schlosser aus einem Rabmen in Form eines U-f8xniig gekan- 
teten Prof ilbleches mit einer relativ ktirzen Basis und 
zwei nach vome und riickwarts iiber diese vorstehenden 
U-Schenkeln,in deren eines Ende iiber miteinander fluchten- 
de Bohrungen ein Stec oder Bolzen eingesetzt ist, der 
ublicherweise unter Zwischenlage eines Abstandshalter- 
Rohrchens zwischen den Schenkeln durch Verschraubung oder 
Vemietung die beiden Schenkel miteinander im Abstand 
parallel verbindet. 

Bei der bekannten Gurtratsche bzw. SpaxmschloB bildet 
dieser Bolzen an einem Ende des Rahmens einen Gurtan- 
schluB fUr ein mit einer Schlaufe konf ektioniertes Gurt- 
ende. 

Am anderen Ende ist dann der mit einer U-formigen BrUcke 
ausgebildete Rahmen mit fluchtenden Lagerbohrungen fur 
die geschlit^te Gurtaufwickelwelle versehen, in die ein 
schlaufenfreiee Gurtende eingefUhrt und durch Aufwickeln 
auf die Wickelwelle zunachst bef estigt und im weiteren 
gespannt wlrd. 

Nachteilig bei dieser allgemein Ublichen und in der 
Praxis als Standard eingefUhrten Bauweise ist, daO die 
Einspannrlchtung der Ratsche im Ourtverlauf durch die vor- 
genannte Anordnung der OurtanschUlsse in der Weise fest- 
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gelegt let, dafi In jedem Palle das sclilauf enfrele Gurtende an 
dem die Wlckelwelle aufwelsenden Ende des Ralimens und dae mlt 
elner Schlaiiire versehene Ende mlt dem entgegengesetzten Qide des 
Rahmentells verbunden werden miifi* Bine Umkehr des Ratsclien- 
kbrpera let eomlt bel der bekannten Bauart der Ratsche nicht 
mogllch. 

Somit kann der Pall eitreten, daB balm Niederzurren eines 
Sttickgutes der Antriebabebel im Zusammenwirken mlt dem KJlln- 
kenradgesperre sich In elner ergonomlscb ungunstlgen Position 
beflndet. Denn; Je nacbdem, in welcber Position sich die Zurr- 
mlttel, Gurte, deren Anschlagpunkte am Fahrzeug und die Ratsche , 
Im VerhMltnls zur Position einerseits des zu ziirrenden Gutes 
imd/oder andererselts zur Position der handhabenden Person 
befinden, kann dlese z. B« auf StraBenebene stehend die Ratsche 
oberhalb Kopfhohe auf dem Fahrzeug im Stehen mlt erhobenen 
Handen ergonomisch besser riiederziehend , oder, B auf der 
Pritsche stehend, aus elner Rumpfbeugung ergonomisch besser 
den Hebel hochzlehend betStlgen. 

Die Vermdung elner in ihrer Zuordnung zu den unterschiedlichen 
Gurtenden nicht -umkehr baren Ratsche fUhrt soroit zwangslMuflg 
zu ergonomisch ungUnstlgen Situationen, Hierdurch konnen sich 
beim Niederzurren erhebliche Probleme ergeben, well die erf or- 
derliche Zurrspannung nicht errelcht wird. 

Der Erfindung llegt ausgehend vom genannten Stand der Technik 
die Aufgabe zugrunde, elne Ratsche der in Betracht gezogenen 
Art derart zu verbessem, daB sle bel alien vorkommenden An- 
wendungsfMllen elne ergonomisch optimale Betfitlgung zur Er- 
reichung hochstmbgllcher Spannkraft ermbgllcht, Indem dlese 
wahlweise immcr so an die Gurtenden cuischlieBbar ist, daB sine 
BetStlgung stets unter Blnsatz mSglichst des vollen 
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KSrpergewichteB erfdgen kann. 

Weiterhla soil die Brrelchung mSglichBt hoher Spannkrafte 
auch dadurcH noch weiter verbesoert werden, dafl anstelle 
des blsher Ublichen Zahnteilungswinkels von etwa 33° ein 
wesentlleh gerlngcrer Zabn-tellungswinkel beim Klinken- 
radgesperre mSglicli gemacht i»ird, ohne daB hierdurch die 
erforderliche Pestlgkeit und/oder ZuverlSasigkeit des Ge- 
sperres vermindert wird. 

Und schlieBlich bezweckt die Brfindung eine moglichst 
unkomplizierte Ausgestaltvmg der Vorrichtung, die sich 
vorzugsweise zur wirtschaf tlichen Herat ellung aus Stanz- 
teilen aucb fUr vergleicbaweise kleinere bis mittlere 
SerienstUckzahlen in besonderer Weise eigen soil. 
Die LBsung der gestellten Aufgabe gclingt mit der Erfin- 
diing bei einer Ratsche zum Spannen insbesondere von Zurr- 
gurten der im Oberbegriff genannten Art dadurch, daB die 
Seitenwangen ohne Anordoung des einatUckigen BrUckenele- 
mentes durch wenigstens zwei mit den Seitenwangen mehr- 
stiickig ausgebildete abetandahaltende Eleinente miteinander 
zum Rahmenteil atarr verbxinden sind. 

Mit Vorteil wird durch den Wegfall des beim Stand der Tech- 
nik allgemein Ublichen Briickenelements zwischen den Sei- 
tenwangen sowie durch deren Verbindung durch mehrstUckig 
ausgebildete abstandsheltende Blemente die Zugfinglichkeit 
des BinfUhrungsachlitzea der Gurtaufwickelwelle weaentlich 
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imd somlt deraxt verbessert, daS ein schlauf enfreies 
Gurtende ohne Schwierigkeit von jedem der beiden Enden 
des Rahmentella bzw* der Seltenwangen In den Schlltz der 
Wlckelwelle eingefiihrt werden kann* 

Damlt bietet sich mit der Erfindung erstmallg die Mogllch- 
keit, die Gurtratsche zwlschai einem. schlauf enfreien Gurtende 
und einem Giirtende mit Schlaufe imabhangig von deren An- 
ordntmg in jedem Palle so emzuschliefien, daB der Antriebs- 
hebel Im Zusanmenwirken mit dem Klinkenradgesperre in 
einer ergonomisch gunstigen Stellung vorliegt, die es 
dem Benutzer gestattet, beim Betatigen des Antriebshebels 
sein voiles KSrpergewicht nnd zusatzlich noch seine Mus- 
kelkraf t eizuse t zen • 

Der Wegfall eines beim Stand der Technik zwischen den 
Seltenwangen iiblichen Briickeneleinents ergibt aber auch 
eine signifikante Verringerung des bei der Herstellung 
erforderlichen Werkzeugaufwandes fiir die entsprechenden 
Stanzteile. Beispielsweise werden fiir die erfindungsgemaBe 
Ausgestaltung des Rahmenteils nurmehr zwei identisch 
gleiche Seitenwangenstanzteile benotigt, die mit vergleichs- 
weise geringem Materialverschnitt aus einem Bandmaterial 
ausgestanzt werden. Mit der Verringerung der Zuschnitts- 
flache wird aber nicht nur das Werkzeug kleiner und damit 
preisgiinstger , sondem es wird auch der Schnittdruck ver- 
rlngert und soralt eine wesentlich kleinere St^nzprnQQe 
benStigtf deren Betriebskosten ebenfalls gerlnger alnd. 

- 7 - 
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Glelchzeitlg arbelten solche kledieren Pressen mlt ver** 
gleichsweise eohr vlel schnelleren Arbeltstakten, sodafi 
auch von daher die Ausbrlngungskoaten verrlngert warden. 

Durch die erflndungsgemaBe Ausgestaltung werden somlt 
auch au6er der Verbesserung im Anwedungsbereich noch 
Herstellkoc ten gespart und es ergibt sich die Moglichkeit 
einer sehr wirtf5chaf tlichen Pt^rtigung auch bei kleineren 
Oder mittleren Herstellungs-LosgroOen. 

Weltere Verbesserungen des Erf Indungsgegenstandes ergeben 
sich durch Ausgestaltungen im Detail enteprechend den 
Merktnalen der Anspriiche 2 bis 11. 

Dabei iat fiir die freie Wahl der Einspannrichtung der 
Ratsche zwischen zwei Gurtenden mit unterschiedlicher 
Endausstattung von erf indungswesentlicher Bedeutung, daB 
die Seitenwangen an beiden Enden Verbindungsbolzen auf- 
weisen, sowie, daO unterhalb eines jeden Verbindungsbol- 
zens jeweils ein zweiter Bolzen unter Bildung eines 
PUhrungsschlitzes fiir den Gurt angeordnet ist , und zwar 
im parallel en Abstand. 

Von erf indungswesentlichem Vorteil im Zusammenwirken 
mit den vorgenannten Merkmalen ist femer die Ausge- 
staltung des Sperrades des Klinkenradgesperres , bei wel- 
chem das Durchmesserverhaltnis von Hiillkreis zum PuBkreis 
der Zahne zwischen 1,10 und 1,20 und vorzugsweise 1,16666 
betragt. 

- 8 - 
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Hlerdurch wird ermbgllcht* dafl der Winkelabstand von 
Zahn zu Zahn zwlschen 13 und 18 Wlnkelgrade betrMgt, 
wMhrend er - wie erwMhnt - beim Stand der Technlk Ub- 
llcherweise bei etwa 33^ liegt. 

Ermbglicht wird diese engere Zahnteilung durch eine Ver- 
groBerung der Zahnezahl auf 24 bzw. 20 Zahne beim Sperrad, 
und zwar einerseits durch eine Vergrbfierung des Sperrad- 
Ourchmessers, welche dadurch erreicht wird, daB gemafi 
Anspruch 9 des Erf indungsgegenstandes der Mlttelpunkt der 
Lagerbohrung der Wickelwellenlagerung auf einer Linie x-x 
angeordnet ist, die im wesentlichen in Hbhe der Oberkante 
der Seitenwange verlauft. 

Eine weitere erf indungswesentliche Verbesserung wird gemlLB 
Anspruch 10 auch dadurch erreicht, daB die Puhrungskulis- 
se, welche iiblicherweise an einem Ende ihrer teilkreis- 
formigen Ausbildung eine Rastausnehmung zur Pestlegung 
des Antriebshandhebels in der Neutralstellung bei entrie- 
geltem Gesperre der Wickelwelle mittels der in die Rast- 
ausnehinung eingreif baren Mitnehmerklinke aufweist, erfin- 
dungsgemaB auch am euideren Ende ihrer teilkreisf ormigen 
Ausbildung eine zweite Rasiausnehmung zur Festlegung des 
Antriebshandhebels in seiner Antriebs-Endstellung 
aufweist. 

Hierdurch kann der Handhebel in jeder seiner Endlagen 
festgerastet werden, was in Anbetracht der mit der Erf in- 
dung erreichbaren Umkehrbarkeit der Ratsche in der Gurt- 
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laufrlchtung aus Sicherheitsgrllnden betfonders vorteil- 
hASt ist. 

Die Erflndimg wlrd In schematischen Zelchniingen in elner 
bevorzugten Ausf ilhrungsf orm gezelgt, wobei aus den Zeich- 
nungen weltere vorteilhafte Elnzelheiten der Erfindung 
entnehmbar sind. 

Die Zeichnungen zeigen im einzelnen: 

Pigur 1 ein Ratsche in Seitenansicht , 

Pigur 2 die Ratsche gemafi Fig. 1 in Draufoicht einer 
Ebene II - II in Pig- 1, 

Pigur 3 eine Seltenansicht einer Seitenvrange einer 
Ratsche gem£L3 Fig. 1, 

Figur 4 tsin Sperrtiu einer Raitsche geiiiuu Fig. 1, 
in Seftenansicht • 



Die in der Pigur 1 in Seitenansicht dargestellte Ratsche 
zum Spannen von Zurrgurten weist ein Rahmenteil 10 auf , 
welches von einem Paar im Abstand angeordneten Seitenwangen 
la, lb im wesentlichen gebildet wird. Diese weisen Bohrungen 
9a, 9b zur drehbeweglichen Lagerung einer Gurtaufwickel- 
welle 23 sowie eines seinerseits auf dieser Welle 23 ge- 
lagerten Antriebshandhebels 14 auf. 

- 10 - 
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Mlt der Gurtaufwinkelwelle 23 wirkt ein Klinkenradgesper- 
re 15 zueammen, welches einSperrad 20 und einen Im An- 
triebshandhebel 14 verechieblich angeordnete Mitnehmer- 
klinke 16 sowie eine im Rahmenteil 10 ebenfalla ver- 
schiebbar angeordnete Rucklauf-Sperrkllnke 7 umfaOt. 

Die Bohrungen ya, 9b sind nach oben-auOen zu mit einer 
teilkreisformigen FUhrungskulisse 12a, 12b fUr die im 
Antriebshandhebel 14 verschiebbar angeordnete Mltnehmer- 
klink^ 16 ausgebildet. 

Wahrend es beim Stand der Technik - wie erwahnt - iiblich 
ist und cloh allgemein durchgesetzt hat, die beiden Sei- 
tenwangen la, lb des Rahmenteils 10 einer Ratsche durch 
ein mit den Seitenv/angen einstUckig ausgebildetes Briicken- 
element U-formig zu verbinden, ist in Abkehr von dieser 
Standard -Bauweise der Erf indungsgegenst^nd so ausgestal- 
tct, daiJ die Scitenv/angen la, lb chne Ancrdnung eines 
derartigen einstiickigen Briickenelements durch wenig.-tens 
zwei mit den Seitenwangen la, lb mehrstUckig ausgebjldete 
abstandshaltende Elemente 2, 3 miteinander zum Rahmenteil 
10 Starr verbixnden sind. 

Wie hierzu die Zusammenschau der Piguren 1 und 3 erkennen 
laBt, sind infolge Weglassung des Bruckenelementes die 
Seitenwangen la, lb in ihrer Pormgebung besonders iinkosu^^i- 
ziert ausgebildet und bestehen im wesentlichen :: einem 
bandformigen unteren Pormteil 33 mit der einstuckig die 
Bohrung 9a, 9b nach oben zu umgebenden Piihrune-skulisse 
12a, 12b. 
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infolge des niclit vorhandenen Brtickenelementes zwischen 
den Seitenwangen la, lb kaxm nimmebr auch der Durchmesser 
des Sperrad-HUllkrelses erheblich gr5fier ausgebildet sein, 
als dies bei bekannten Ratschen der Pall sein kann* 
So entspricht beispielsweise der Durchmesser des Hiill- 
krelses 20 (Pig. 4) der doppelten Breite = 2B des band- 
formigen Pormteils 33 einer Seitenwange la, lb. 
Ein weiterer gravierender xmd somit erfindungswesentlicher 
Vorteil ergibt sich weiter durch den Portfall eines BrUk- 
kenelementea dadurch, daB nunmehr gemSfi Darstellung in der 
Pigur 1 ein schlaufenfreies Giirtende 32 auch von der die 
Rticklauf sperrklinke 7 aufwei^enden Seite des Rahmenteils 
10 in die Ratsche eingefiihrt und uin die Gurtaufwickelwelle 
23 nach Einfiihrung in deren Schlita aufgerollt warden kann. 

Dies war bisher bei Vorhandensein eines U-formigen Brucken- 
elementes zwischen den Seitenwangen la, lb des Rahmenteils 
10 praktisch unmSglich. 

Bine AuBgestaltting sieht weiter vor, daO die abstandshal-* 
tenden Elements 2, 3 an den Seitenwangen la, lb mittels 
Nietverbindungen 4, 5 befestigt sind. 

Dies soil ;]edoch nlcht ausschlieBen, dafi einige dieser ab- 
standshaltenden Elemente z, B, 3 als Schraubbolzen mit 
zwischen den Seitenwangen la, lb eingelegten Abstandshaltem 
wie Rbhrchen 34 ausgebildet sein k&nnen. 
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welter sieht eine erfindungswesentllclie Ausgestaltung 
vor, daS die Seitenwangen la, lb an belden Enden 28, 29 
Terbindungsbolzen 24* 25 aufweisen. 

Auch dies^ MaBnafame dlent dazu, dafi wahlwelse ein schlau- 
fenloses Gurtende 32 bellebig von jedem der belden Bnden 
28, 29 der Ratsche in diese eingefittirt und am entgegezi^e- 
setzten Ende ;jeweil3 das Gurtende 35 mit der Schlaufe ange- 
schlossen werden kaim, beziehixngsweise xjungekehrt* 

Welter sieht eine Ausgestaltung vor, da0 uiiterhalb eines 
jeden Verbindungsbolzens 24* 25 jewells ein zweiter diinnerer 
Bolzen 26,27 imter Bildung je eines Piihirungsschlitzes 30, 
31 ftir die Gurtenden 32 bzw. 35 angeordnet ist, und zwclt 
iiD parallelen Absteufid. 

Auch diese MaBnahme dlent der f reien Wahl der einzufUhrenden 
Gurtenden 32 bzw. 35 einmal von rechts (z. B. Pig. 1) Oder 
ebenso von links oder umgekehrt. 

Dabei ist zweckmaflig jeweils der Verbindungsbolzen 24, 25 
im Durchmesser wesentlich groBer als derjenige des zweiten 
Bolzens 26, 27 und etwa im inittleren Bereich der Bieite "B" 
der Seltenwange la, lb angeordnet, wfihrend die zweiten Bol- 
zen /^6, 27 im unteren Bereich der Seitenwangen la, lb an- 
geordnet sind* 

Welter sieht eine Ausgestaltung vor, dafl ein abetandshal- 
tendes Element 3 mit einer PUhrung 6 fiir die Im Rahmentell 
10 verschiebbar angeordnete RUcklauf-Sperrklinke 7 ausgebil- 
det ist. 
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Welter sieht eine erf indungswesentliche Auegestaltung 
vor, wobel das Sperrad 20 des Klinkenradgesperres 15 mit 
elnseltlg ausgerlchteten Zfilmen 8 ausgebildet Ist^ dafl das 
Durcfamesserrerlialtziis vom Httllkrels 21 zura Pufikreis 22 
der zahne 8 zwischen 1,10 imtl 1,20 und vorzugsweise 1,16666 
betrSgt. Daraus resultlert ein Wlnkelabstand zwischen je- 
weXJs zwei benachbarten ZSlmen 8a, 8b zwischen 15° und 
18° (Pigur 4). 

Vorteilhaf t ist weiterhln der Mittelpunkt "M" der Bohrung 
9a, 9b zur Lagemmg der Gurtwickelwelle ?3 auf einer Linie 
x-x angeordnet (Pigur 3), die im wesentlichen in Hohe der 
Oberkante 11 der Seltenwange la, lb verlauft* 
Infolge der so getrof fenen Anordnung kann das Sperrad 20 
im Vergleich zur H5he der Ratsche einen wesentlich grofiereh 
Durchmesser erhalten, als dieser blsher bel den bekannten 
Ratflchen Ublich bzw. moglich weur. 

Damit ergibt sich weiterhin der erf indungswesentliche Vor- 
teil, dafl durch am groBeren Umfang vermehrte Anzahl von 
Zahnen 8a, 8b usw. bei vergleichsweise uriveranderter Zahn- 
form bzw -tiefe der Wlnkelabstand von Zahn zu Zahn 8a, 8b 
gegeniiber den bekarmten Ausfiihrungen von Ratschen bei ca. 
33^ auf 18^ bzw. 15^ verrlngert werden kann, und zwar ohne 
den Mehraufwand beispielsweise eines bekannten Doppelsperr- 
klinken-Gesperres. Dadurch ergibt sich bei der Benutzung 
der Ratsche die Mbglichkeit einer optimalen Spannleletung 
bei unkomplizierter Ausgestaltung der Ratsche. 
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Bine weitere Ausgestaltung sleht vor, wobei die Ptihrungs* 
kulisse 12a, 12b an dem elnen Bnde 18 ihrer teilkreisf or- 
mlgen Ausgestaltung elne Rastausnehmiuig 13 ziur Festlegung 
des Antrlebshandhebels 14 In der Neutralstellung bei ent- 
riegeltem Gesperre 15 der Gurtaufwickelwelle 23 mittels der 
in die Rastauenebmung 13 einrastbaren Mitnehmericlinke 16 
auf waist, dafl die FtQirungskulisse 12a, 12b am eT?deren Ende 
19 ibrer teilkreiEfonnigen Ausbildung eine zweite Rastaus- 
nehmxmg 17 zur Festlegung des Antriebsbandbebels 14 in sei- 
ner Antriebs-Bndstellimg aufweist. 

Damit kann der Handhebel 14 in seinen beiden Bndntellungen 
jeweils festgerastet werden, was in Anbetracht der erf in- 
dungsgemglB moglichen Richtungsumkehr der Ratsche in der 
Gurtlaufriciitung von wesentlichem Vorteil ist und die Sicher- 
heit B. beim Transport erhoht. 

Die Ratsche nach der Erfindung ist unkompl iziert ira Aufbau, 
in der AnschluBrichtung beliebig umkehrbar und ermoglicht 
infolge der besonderen Ausgestaltung des Sperrades und seiner 
Zahnteilung eine optimale Nutzimg der Betfitigungskraft bei 
ergonorrisch besten Voraussetzungen* 

Insofeni kann von einer idealen Losung der eingangs 
genannten Aufgabe gesprochen werden. 
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Ansprtiche : 



!• Ratsche zum Spazmen insbesondere von Zurrgttrten, 
mit elnem RaJunenteil mit einem Paar iiblicherweise zu 
beiden Selten eines mit diesen einstiickig ausgeblldeten 
Bruckenelementee im Abstand auigeordneter Seltenwangen 
mit Bohrungen zur drehbeweglichen Lagerung einer ei- 
ne::8eits mit elnem schwenkbarenAntrlebshandhebel luid 
andererselts mit elnem Kllnkenradgesperre zusammenwlr- 
kenden Gurtaufwlckelwelle mit Schlltz, wobel jede Lager- 
bohrung nach oben-aufien zu mit elner tellkrelsformigen 
FUhrungskullsse fiir eine im Antriebshandhebel verschieb- 
lich angeordnete Mitnehmerklinke ausgebildet und im 
Rahmenteil eine ebenfalls verschieblich angeordnete 
RUcklauf-Sperrklinke vorhanden ist, 
dadurch gekennzeichnet , 
daB die Seltenwangen (la, lb) ohne Anordnung des eln- 
stuckigen Bruckenelementes durch wenlgstens zwei mit 
den Seitenwangen (la, lb) mehrstUcklg ausgeblldete 
abstandshaltende Elemente (2, 3) miteinander zum 
Rahmenteil (10) starr verbunden sind. 
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2. Ratsche nach Anspruch 1, dadurcli gekennzeichnet , 
dafl die abstandshaltenden Blemente (2, 3) an den Sei- 
tenwangen (la, lb) mlttels Nietverbindungen (4, 5) be- 
festigt sind. 

3* Ratsche nach den Anspriichen 1 und 2, dadurc% ge- 
kennzeichnet , daB die Seitenwangen (la, lb) an beiden 
Enden (28, 29) Verbindimgsbolzen (24, 25) aufweisen. 

4. Ratsche nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet , daB imterhalb eines jeden Verbindungs- 
bolzens (24, 25) jeweils ein zweiter Bolzen (26, 27) 
unter Bildung eines Fuhrungsschlitzes (30, 31) fur den 
Gurt (32) angeordnet ist, und zwar im pa^^allelen A^Btand• 

5* Ratsche nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Verbindungsbolzen (24, 25) im 
Durchmesser wesentlich grbfler als die zweiten Bolzen 
(26, 27) und etwa im Bereich der mlttleren Breite der 
Seitenwangen (la, lb) angeordnet und die zweiten Bolzen 
(26, 27) im unteren Bereich derselben angeordnet sind. 
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6. Rateche nach den Aneprtichen 1 und 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daQ ein abstandehaltendes Element (3) roit einer 
PUhrung (6) fUr die Im Rahmenteil (10) verschiebbar 'inge- 
ordnete Rucklauf sperrklinke (7) ausgeblldet ir»t. 

7. Ratsche nach einem der Ansprtiche 1 bis 6» wobei das 
Sperrad (20) den Klin' enradgesrerres (15) mit einseitig 
gei'ichteten Zahnen (3) ausgebildet ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, da(3 da.^: Durchmesserverhtil tnis vom HUllkreis (21) 
zum PuBkreis (22) der Zahne (8) zwischen 1,10 und 1,20 
und vorzugsv/clse 1,16666 betragt. 

8. Ratsche nach einem der Ansprtiche 1 bis 7» dadurch 
gekennzeichnet , daB der V/inkelabstand zv/ischen jeweils 
zv.-ei benachbarten Zahnen (ha, 8b) zv/ischen 15 und 18 Win- 
kelgrade betragt. 

9. Ratsche nach einem der Ansprtiche 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daS der Mittelpunkt (M) der Bohrung (9a, 
9b) auf einer Linie (x-x) angeordnet ist, die im wesent- 
lichen in Hohe der Oberkante (11) der Seitenwange (la, lb) 
verlauft . 



10. Rat ache nach einem der AnsprUche 1 bis 9, wobei die 
PUhrungBkulisse (12) an dem einen Bnde (18) ihrer teil- 
kreisformieen Ausbildung eine Rastausnehniung (13) zur 
Pestlegung des Antrlebnhandhebels (14) in der lieutral- 
stellun^ bei entriegeltem Gesperre (15) der Gurtaufroll- 
v/ickelv/clle (23) mittelc der in die Rastausnehmung (13) 
einrastbaren Mitn ^hmerklinke (16) aufweist, dadurch 
gekennzeichnet , daO die Piihrun^skulisse (3 2) am anderen 
Ende (19) ihrer teilkreisf ormigen Ausbildung eine zweite 
Rastausnehmung (17) zur Pestlegung des Antriebshandhebels 
(14) in seiner Antriebs-Endstellunp aufv/eist. 



11. Ratsche nach einem der AnsprUche 1 bis 10, dadurch 
gekennzeichnet , daB der Durchmesser des Hullkreises (21) 
vom opeiiau (20) der uoppelten Erelte (2 x B) cxncr 
Seitenwange (la, lb) entspricht. 
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